s JGrlln™ wind Weill: oben die Startgerade mit dem ersten Anlshner vor Wall Comer; urten die Einfahrt
iin den Gurn'bér Sacha Cormer — benanint nach dem &hemaligen Priside mben d e 5. Mori b2 Bob sleigh Chibh.

Wer will es ihnen veribeln: Acht Stun-
den Schauflerei pro Tag sind nicht jeder
manns Sache. Und auch der Hauptgrund,
warum in 5t. Moritz die letzte Maturais-
bobbahn der Welt steht. Alle anderen
Schauplitze des Weltcups sind kiinstlich
errichtete Betormwannen. Anders in
St. Moritz, wo ein grofier Teil der Strecke

im Sommer als Wander und Forsbweg
dient und sich die Bahn Jahr fur Jahr
unterschiedlich fahrt. Bauchef Brantschen
sagt: 90, 95 Prozent konnen wir beain-
flussen, der Rest ist Matur."

Die Streckenfithrung ist grofitenteils
noch identisch mit der urspringlichen
von 1904, Damals wurde die Bahn durch
die Englinder vom Saint Motitz Bobsleigh
Chub gebaut. [as macht den Obymgpia Bob
Run (der erste Teil des Mamens erinnert
an die Austragungen der Winterspiela
1928 und 1948} rur altesten Bahn, die
noch in Betrieb ist.

Ende Herbest, wenn Schnee und Eis
noch fern sind, ist es nur schwer vorstell-
bar, wie die Passage durch den Wald
hinunter ins Nachbardorf Celerina im
Winter Herzrasen und Adrenalinausstoie
verursachen soll. Dafiir erscheint das Ge-
falle viel zu pering: Auf den knapp mwai
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Kilometern iberwindet der Spazierweg,
der im Winter das Trasse der Bobbahn
bildet, gerade einmal 130 Hohenmeter.
Entsprechend beeindruckend ist, was
eine Eisbahn, kombiniert mit einem 1710
Kilogramm schweren Bob, daraus macht:
In der langgezogenan fielkurve erreichen
die sich holpernd und polternd ankiin-
digenden Gefdhrie nach gut einer Minute
Fahrzeit Tempd von tber 140 kmy'h.

Fur Bob-Profi Beat Hefti, der bei Olym-
pischen Spielen und Weltmeisterschaften
Medaillen gewonnen hat, ist die Zielkurve
Lnur* eine weitere Kurve. Dennoch ist die
5t. Moritzer Natureishahn fir ihn etwas
Besonderes, nicht nur weil es die Schwei-
zer Heimbahmn ist. _Es ist sehr speziall, 5o
nah an den Baumen vorbei den Wald hin-
abzufahren”, sagt Hefti. Der Effekt ver
starke sich noch, wenn auf den Baumen
Schnee liege— der ab und zu auf die Bahn
falle —, denn ,das gibt es sonst nirgends”.

Gerade die Profis sorgen dafur, dass an

DAS GEFALLE DER BAHN

IST GERING, DENNOCH
ERREICHEN DIE BOBSIN
DER ZIELKURVE 140 KM/H.

der Strecke den vierzehn Bahnarbeitern
die Arbeit nicht ausgeht. Mach jedem Bob
werden die entstandenan Rillen weg-
gekratzt, wird die Bahn mit Wasser und
Eisabrieb ausgebessert. Jeder der vierzehn
hat einen Bereich zugeteilt, fiir den er

die ganze Saison dber verantwortlich ist.
Wenig verwunderlich, steht ausgerechnet
der routinierte Alfred Mischler beim Horse-
Ehoe. Ungefahr auf der Halfte der Strecke
liegt diese hufeisenformige Schliissalstells,
die thren Mamen der Form der Kurve ver-
dankt. Hierwirken die grofiten Fliehkrafie
auf die Bobfahrer, bis zu 5 g (das fiinffache
Korpergewicht]). Zudem holt man sich hier
mit einer gegliickten Ausfahrt Schwung
fiir die untere Streckenhalfte.

Die aufwendige Handarbeit sorgt fir
eine weitere Eigenheit: Die Bahn veran-
dert sich iiber die Saizon. Pilot Hefti sagt:
»1m Weltcup im Januoar ist sie anders zu
fahren als noch bei den Schweizermeis-
terschaften im Dezember. Die ruppizen
Passagen werden nach und nach ausge-
bessert. Dadurch wird die Bahn munder,
was es nicht einfacher macht, schnell zu
fahren.” Auch im Wettkampf verhalt sich
die Bahn durch die stete Mlege andars:
Wahrend die £eiten bei allen anderen
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HANDAREEITAN DER IDEALLINIE
Pusul Wiketha ler (links) und Alfred
Nischier {rechts) sind swei der vier
rebn Sidimber Spezisiisten welche
diie Bobb shn sufbaven und Ober

die Saison 1150 dig betreve n Wobei
slindig heiBl: Mach jeder Fshrtwird
Hand angele gt Die Balken Ober der
Bshn — hier in Devils Dyke —bilden
das Sltrgerippe Hir die Somen
sege | die bei hohen Temperaturen
die Bahn worder direk ben Ginatrah-
lung schiftzen




